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Miliardowe oszczednosci mozliwe dzigki autonomicznemu
transportowi

Automatyzujac transport drogowy, mozna unikngé kosztéw rzedu 51 mid PLN
zwigzanych z wypadkami i kolizjami. Do tego dochodzi 2,4 mid PLN rocznie
mozliwych oszczednosci dla branzy logistycznej dzieki zredukowaniu kosztow
paliwa i wynagrodzen przy nawet czesciowej automatyzacji — wynika z raportu
»Autonomiczny transport przysziosci” przygotowanego przez Polski Instytut
Ekonomiczny oraz Ministerstwo Infrastruktury. Szacuje sie, ze branza pojazdow
autonomicznych juz za 6 lat moze by¢ warta 557 mid USD.

Mobilno$¢, multimodalnos$¢, wspétdzielenie, ekologia i autonomia to najwazniejsze
megatrendy, ktére ksztaltujg dynamiczne zmiany zachodzgce w ostatnich latach w
transporcie. W okresie 2011-2016 mogliSmy zaobserwowac 42 proc. $rednioroczny
wzrost liczby patentdw w obszarze technologii pojazdéw autonomicznych. Zmiany
rozbudzajg wyobraznie: 58 proc. Polakéw spodziewa sie pojawienia sie na naszych
drogach pojazdoéw w petni autonomicznych w najblizszych 15 latach. Zanim jednak do
tego dojdzie, czeka nas szereg wyzwan do przezwyciezenia: technologicznych,
finansowych, ale tez i legislacyjnych.

Czas pandemii koronawirusa przyspiesza wiele zmian spotecznych zwigzanych z
wprowadzaniem nowych technologii, np. w obszarze zakupow online. Czy przyspieszenie
jest mozliwe takze w obszarze automatyzacji transportu? Cho¢ wiele 0soéb kojarzy
autonomiczny transport z samochodami bez kierowcow rozwijanymi przez wielkie
koncerny z Doliny Krzemowej, automatyzacja transportu to proces ciggty, ktory postepuje
od lat — wyjasnia Jacek Grzeszak, analityk z zespotu gospodarki cyfrowej Polskiego
Instytutu Ekonomicznego. Elementem tego zjawiska sg coraz dokfadniejsze systemy
wspomagania kierowcy, a takze intensywny rozwoj bezzatogowych statkéw powietrznych
obserwowany na polskim niebie. Czesto umyka naszej uwadze, ze wiekszos¢ lotu
samolotu pasazerskiego jest wykonywana automatycznie, a autonomiczne wagony metra
kursujg bez przeszkéd w kilkunastu miastach $wiata. Automatyzacja bedzie wiec dalej
postepowaé | zmienia¢c sposoby naszego funkcjonowania, a pandemia moze
przyspieszy¢ prace chocby nad autonomicznymi dostawami towaréw przez drony lub
mate pojazdy.

Wyzwaniem i kosztem bedzie dopasowanie infrastruktury do potrzeb pojazdéw
autonomicznych, w tym uzbrojenie jej w odpowiednie czujniki, a by¢ moze tez
przebudowa w szerszym zakresie. Wyposazenie w czujniki wszystkich istniejgcych drog
twardych o ulepszonej nawierzchni w Polsce kosztowatoby ok. 55 mid PLN, w tym 3,8
mid PLN przypadfoby na drogi krajowe i szybkiego ruchu — wylicza Jacek Grzeszak.
Kolejnym wyzwaniem bedzie nacisk na obrone przed cyberzagrozeniami, takimi jak
mozliwos$¢ zdalnego przejecia kontroli nad pojazdem czy cyberszpiegostwo. Ponadto
niezbedne bedzie stworzenie odpowiednich przepiséw, ktore uregulujg kwestie
odpowiedzialnosci za ewentualne szkody, a takze zasad wspdlnego korzystania z
infrastruktury transportowej przez pojazdy réznego typu.

Na chwile obecng najbardziej intensywny postep w obszarze transportu autonomicznego
w Polsce dotyczy dronéw. W 2018 r. na terenie Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej
powstat Centralnoeuropejski Demonstrator Dronéw. To wspdlna inicjatywa strony
rzgdowej i metropolii na rzecz rozwoju miejskiego transportu dronowego, w tym takze
transportu autonomicznego — ttumaczy Matgorzata Darowska, petnomocniczka Ministra
Infrastruktury ds. bezzatogowych statkbw powietrznych i Programu CEDD. W ostatnim
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czasie udato sie zapoczgtkowa¢ zaawansowane testy dronowego transportu
medycznego w warunkach miejskich w zwigzku z COVID-19. Na poziomie rzgdowym
odbywa sie projekt badawczy dotyczgcy pojazdéw autonomicznych.

Rewolucja w obszarze transportu drogowego moze w pierwszej kolejnosci dotyczyc
transportu towaréw na dtugie dystanse. Polskie firmy majg najwiekszy udziat w rynku
spedycyjnym UE, wiec zmiany w tym obszarze bedgq miaty spore przetozenie na polskg
gospodarke — zauwaza Jacek Grzeszak. Bolgczkg zgtaszang przez polski sektor
logistyczny sg ftrudnosci w znalezieniu pracownikOw. Automatyzacja moze byc
odpowiedzig na ich problemy, jednak na drodze do takiej zmiany bedzie stata
rozdrobniona struktura sektora. Mate firmy nie mogg sobie pozwoli¢ na wprowadzanie
kosztownych, nowych rozwigzan i dlatego znajdujg sie w gorszej pozycji od ich
wiekszych konkurentow.
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Polski Instytut Ekonomiczny to publiczny think tank gospodarczy, ktorego historia siega 1928 roku.
Obszary badawcze Polskiego Instytutu Ekonomicznego to przede wszystkim handel zagraniczny,
makroekonomia, energetyka i gospodarka cyfrowa oraz analizy strategiczne dotyczace kluczowych
obszaréw zycia spotecznego i publicznego Polski. Instytut zajmuje sie dostarczaniem analiz i ekspertyz
do realizacji Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, a takze popularyzacja polskich badan
naukowych z zakresu nauk ekonomicznych i spotecznych w kraju oraz za granica.
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