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Polska i kraje CEE napedzaja europejska motoryzacje

Panstwa Europy Srodkowo-Wschodniej odpowiadajag za blisko 1/5 produkciji
pojazdow UE - wynika z raportu Polskiego Instytutu Ekonomicznego ,,Przemyst
motoryzacyjny w krajach Grupy Wyszehradzkiej”. W 2017 roku w Polsce przemyst
motoryzacyjny wraz z branzami z nim kooperujagcymi wygenerowat 730 tys. miejsc
pracy i ptace o wartosci 5,39 mld euro. Niemal 1/3 eksportu polskiej branzy
motoryzacyjnej trafia do Niemiec, ktore aktualnie doswiadczaja spowolnienia
gospodarczego. Czy wyzwania koniunkturalne u naszych zachodnich sgsiadéw i
Swiatowe trendy zacisng hamulec reczny dla szybko rozwijajagcego sie sektora
automotive w CEE?

Ponad 700 tys. miejsc pracy tworzonych w Polsce przez przemyst motoryzacyjny i branze
Z nim wspdipracujgce sprawia, ze Slgsk stat sie zagtebiem motoryzacji Europy Srodkowej,
wegiel przestat by¢ paliwem dla tego regionu. Juz dzisiaj Polska eksportuje wiecej baterii
litowo-jonowych do aut elektrycznych niz Niemcy. Od czaséw pierwszego traktora
produkowanego w XIX wieku na ziemiach polskich do dominacji na rynkach autobuséw
przeszlismy dalekg droge — mowi Piotr Arak, dyrektor Polskiego Instytutu Ekonomicznego.

W 2017 roku w krajach Grupy Wyszehradzkiej wyprodukowano 3,53 min pojazdéw, co
stanowito 18 proc. produkcji wszystkich pojazdéw w krajach unijnych. Polska i Czechy
mogg sie pochwali¢ najwiekszg liczbg producentéw pojazddéw silnikowych, przyczep oraz
naczep. W latach 2010-2017 produkcja brutto w cenach biezacych w sektorze
motoryzacyjnym ulegta podwojeniu na Stowacji, a na Wegrzech wzrosta o blisko 90 proc.

Wartos¢ dodana produkcji pojazdéw silnikowych, przyczep oraz naczep w krajach V4
w latach 2010-2017 (w mln euro)
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* 2017, Polska - dane GUS

Zrédto: Eurostat, GUS.
W tym samym czasie warto$¢ dodana przemystu motoryzacyjnego wzrosta w Polsce o 80
proc., a na Stowacji o 78 proc. Nieco wolniejszy wzrost notowata na Wegrzech (68 proc.)
oraz w Czechach (63 proc.). Biorgc pod uwage gtowne czynniki ekonomiczne, Czechy
mogg sie pochwali¢ najbardziej rozwinigtym sektorem motoryzacyjnym w krajach Grupy
Wyszehradzkiefj — mowi Katarzyna Debkowska, kierownik zespotu foresightu
gospodarczego Polskiego Instytutu Ekonomicznego. Rola branzy motoryzacyjnej w
Czechach, na Wegrzech oraz Stowacji jest znacznie wigksza niz ogdlnie w krajach EU-28
i ma kluczowy charakter dla rozwoju gospodarek tych panstw. W catym naszym regionie
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sektor motoryzacyjny i branze pokrewne zapewniajg niemal 1,6 min miejsc pracy, z czego
45 proc. z nich wystepuje w Polsce.

Polska wiceliderem eksportu motoryzacyjnego

Wedtug Eurostatu w 2017 roku Polska wyeksportowata pojazdy silnikowe oraz czesci i
akcesoria motoryzacyjne warte 27,5 mld euro. Z krajow Grupy Wyszehradzkiej wyprzedzity
nas w tym czasie jedynie Czechy (30,7 mld euro). W 2014 roku polska warto$¢ dodana
stanowita 53,1 proc. eksportu motoryzacyjnego Polski, co byto najwyzszym wynikiem w
krajach Grupy Wyszehradzkie;j.

Eksport sektora motoryzacyjnego w krajach V4 w latach 2012-2017 (w tys. euro)
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Zrédto: Eurostat.

Gtéwnym krajem docelowym eksportu polskiej branzy motoryzacyjnej sg Niemcy (31,32
proc.). Cho¢ w 2018 roku udato mu sie osiggng¢ rekordowy poziom (ponad 28 mid euro),
problemy niemieckiej gospodarki mogg stang¢ mu na przeszkodzie w dalszych wzrostach.
8-procentowy spadek niemieckiego eksportu towarow w czerwcu 2019 r. przetozyt sie
réwniez na Polske — méwi tukasz Ambroziak, analityk Polskiego Instytutu Ekonomicznego.
— Z naszych wyliczen wynika, ze warto$¢ polskiego eksportu towaréw do Niemiec zmalata
0 12,3 proc. r/r. Niemcy bowiem eksportujg samochody, w ktérych montowane sg czesci i
podzespoty pochodzgce z polskich fabryk.

Inne wyzwania, przed ktéorymi stang w najblizszych latach tradycyjni producenci i ich
poddostawcy, bedg zwigzane z megatrendami, ktére zmieniajg mobilnos¢. Ich dalsze losy
bedg =zalezaty od tego, jak zareagujg na rosngce zainteresowanie samochodami
elektrycznymi, car-sharingiem oraz pojazdami autonomicznymi.
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Polski Instytut Ekonomiczny to publiczny think tank gospodarczy, ktérego historia sigga 1928 roku.
Obszary badawcze Polskiego Instytutu Ekonomicznego to przede wszystkim handel zagraniczny,
makroekonomia, energetyka i gospodarka cyfrowa oraz analizy strategiczne dotyczace kluczowych
obszarow zycia spotecznego i publicznego Polski. Instytut zajmuje si¢ dostarczaniem analiz i ekspertyz
do realizacji Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, a takze popularyzacjg polskich badan
naukowych z zakresu nauk ekonomicznych i spotecznych w kraju oraz za granica.

Kontakt dla mediow:

Andrzej Kubisiak

Kierownik Zespotu Komunikacji
andrzej.kubisiak@pie.net.pl
tel. 48 512 176 030
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