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Warszawa, 6 wrzesnia 2022 r.

Wprowadzenie Fit for 55 wptynie na redukcje emisji z transportu
pasazerskiego w Polsce nawet o 70 proc. do 2050 r.

Transport odpowiadat za ok. 25 proc. emisji gazéw cieplarnianych w UE w 2019 r., aw
Polsce w latach 2019-2020 za 17 proc. W stosunku do 1990 r. nastapit wzrost emisji z
tego sektora o 214 proc. Tak wysokiego wzrostu nie odnotowano dla zadnej innej gatezi
gospodarki. Az za 92 proc. emisji z transportu w Polsce odpowiadat transport drogowy.
Samochody osobowe skutecznie wypieraty kolej — w latach 1990-2011 spadek liczby
przewiezionych pasazeréw wynidst 69 proc. Jak twierdza analitycy Polskiego Instytutu
Ekonomicznego, utworzenie dodatkowego systemu ETS, ktory zwiekszy koszty
eksploatacji pojazdéow spalinowych, i nawet niewielkie doptaty do zakupu pojazdéw,
uzupetnione zakazem sprzedazy pojazdéw spalinowych od 2035 r., przewidziane w
projekcie Komisji Europejskiej Fit for 55, doprowadzg do redukcji emisji w sektorze o
nawet 70 proc. do 2050 r. — takie wnioski ptyna z raportu PIE ,Wptyw Fit for 55 na
scenariusze rozwoju transportu pasazerskiego w Polsce”.

Obecny projekt legislacji Fit for 55 w zakresie transportu obejmuje wprowadzenie
systemu handlu uprawnieniami do emisji dla sektora, rozwdj infrastruktury dla
alternatywnych paliw czy zwiekszenie limitéw emisji CO, dla produkowanych
samochodéw. Aby przeanalizowac¢ skutki wdrozenia pakietu Fit for 55 dla krajowego
sektora transportu, przede wszystkim drogowego, stworzyliSmy w Polskim Instytucie
Ekonomicznym model sektora transportu pasazerskiego TRANSPASSPOL. Model nie
uwzglednia skutkéw inwazji Rosji na Ukraine i wynikajgcego z niej kryzysu energetycznego
oraz efektow behawioralnych.

Najwiekszy efekt redukcji emisji z transportu obserwujemy w ramach scenariusza |, w
ktorym uwzglednilismy spadek cen pojazdow elektrycznych i wodorowych, optaty za
emisje CO, dodane do usrednionych kosztow przejazddéw oraz minimalne, rzedu 1000 EUR,
dopftaty do zakupu osobowych zeroemisyjnych samochoddw. Realizacja tego scenariusza
zredukuje emisje CO, w sektorze transportu o prawie 60 proc. w latach 2020-2050. W
scenariuszu Il do elementow uwzglednionych w pierwszym dodalismy zwiekszenie norm
emisji dla nowych samochodow osobowych wynikajgcych z propozycji legislacji zawartej
w pakiecie Fit for 55, w tym zakaz rejestracji aut spalinowych od 2035 r. Realizacja
scenariusza Il zredukuje emisje o kolejne 10 pkt. proc. — méwi Maciej Miniszewski, analityk
w zespole klimatu i energii w Polskim Instytucie Ekonomicznym.

W ciggu ostatnich 30 lat emisje w transporcie rosty bardzo szybko

Emisje w sektorze transportu wzrosty o prawie 220 proc. od 1990 r., podczas gdy
wiekszos¢ gatezi polskiej gospodarki zanotowata spadek emisji w poréwnaniu z 1990 r.
Zwiekszenie emisji w transporcie wynikato przede wszystkim z powiekszenia rozmiaru
floty samochoddéw osobowych, ktéra wzrosta w okresie 1990-2020 z 5,2 do 25,1 min.
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Rownolegle trwat proces ostabiania znaczenia kolei. Jeszcze w 1990 r. kolej obstuzyta 791
mlIn pasazerow, a do 2005 r. ta liczba zmalata do 258 min.

Wykres 3. Samochody osobowe wypieraja kolej
Liczba samochoddéw osobowych i pasazerdw przewiezionych
przez koleje (w mln)
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Uwaga: wykres lewy — liczba samochoddw osobowych (w mln), wykres prawy - liczbha
pasazerow przewiezionych przez koleje (w mln).

Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie danych PZPM i UTK.

Fit for 55 zmniejszy rowniez emisje w komunikacji publicznej

Implementacja pakietu Fit for 55 bedzie mieé¢ ograniczony wptyw na elektryfikacje
transportu publicznego. Limity emisyjne wprawdzie zwiekszg udziat autobuséw
elektrycznych i wodorowych w catej flocie dwukrotnie z 18 proc. do ponad 36 proc.,
jednak nadal 60 proc. parku pojazdéw komunikacji zbiorowej pozostanie napedzana
olejem napedowym. Jednak w przypadku realizacji scenariusza | liczba autobuséw
elektrycznych w 2050 r. bedzie az o 75 proc. wyzsza niz w przypadku utrzymania status
quo.
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Wykres 10. Liczba autobuséw elektrycznych w 2050 r. bedzie
o 75 proc. wyZsza niz w scenariuszu utrzymania status quo
Flota autobusdow, mikrobuséw i autokarow w Polsce w podziale
na rodzaj paliwa w Scenariuszu | (w tys. i proc.)
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Zrédto: opracowanie wtasne PIE na podstawie modelu TRANSPASSPOL.
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Polski Instytut Ekonomiczny to publiczny think tank ekonomiczny z historig siegajacg 1928 roku.
Jego obszary badawcze to przede wszystkim makroekonomia, energetyka i klimat, handel
zagraniczny, foresight gospodarczy, gospodarka cyfrowa i ekonomia behawioralna. Instytut
przygotowuje raporty, analizy i rekomendacje dotyczace kluczowych obszaréw gospodarki oraz
zycia spotecznego w Polsce, z uwzglednieniem sytuacji miedzynarodowe;j.

Kontakt dla mediow:
Ewa Balicka-Sawiak
Rzecznik Prasowy

T:+48 727 427 918

E: ewa.balicka@pie.net.pl
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